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Sammanfattning

Det ar av allmént intresse att skapa energisnala transporter genom att fora dver trans-
porter fran landsvéag till jarnvag. Det ar framst ur miljésynpunkt, for motverkande av
vaxthuseffekten, som minskade utslapp av koldioxid &r angeléaget.

| Stockaryd har en ny ravaruterminal byggts (ar 2008) for omlastning mellan vag och
jarnvdg. Terminalen &r ett samarbetsprojekt mellan Banverket, Stora Enso Skog AB
och Savsjoé kommun. Terminalen anvands for omlastning av traprodukter fran lastbil
till jarnvag.

Ravaruterminalen beraknas hantera en arsvolym for Stora Ensos del pa upp till
800 000 ton, vilket omraknat till lastbilar innebar 20 000 langtradare per ar som lastar
40 ton vardera.

Nér nu de stora kostnaderna for industristamsparet ar tagna och de fysiska forutsatt-
ningarna ar mycket goda for tillskapande av ytterligare terminalytor &r intresset
mycket stort fran andra intressenter att etablera sig i Stockaryd. Aven stambanans ka-
pacitet ar gynnsam for ytterligare trafik till terminalomradet.

Savsjo kommun onskar darfor se pa mojligheten att utoka omradet och aven tillgodo-
se befintligt industriomrade i nordvastra delen av samhallet med sparanslutningsmoj-
ligheter.

Det berérda omradet varken innehaller eller angréansar till nagra riksintressen, kom-
munala intressen eller vriga intressen avseende det rorliga friluftslivet, natur- eller
kulturmiljon. En genomgang av Lansstyrelsens inventeringar och klassningar har vi-
sat att inga sarskilda varden i dessa avseenden finns i eller i anslutning till omradet
som berdrs.

Projektets huvudsakliga inverkan pa den omgivande miljon bedéms sammanfatt-
ningsvis vara:

| terminalens naromrade innebéar detta en betydande 6kning av andelen tung trafik
men nar vi kommer en bit ifran, som redan ute pa vag 30, kommer detta inte att méar-
kas sa mycket da vi redan idag har dessa bilar i trafikapparaten men de omférdelas
nagot.

Befintlig vag fran vag 30 till terminalomradet uppfyller inte kraven betraffande dess
plan- och profilstandard, vagbredd, etc. for en vag med en sa stor andel tung trafik.
Med anledning av detta har S&vsjé kommun i samarbetet med Véagverket Region
Sydost upprattat en forstudie for denna véagstracka. En forutsattning for att genomfora
aktuellt objektet &r att vag 761 byggs.

| det storre trafikperspektivet innebdr det foreslagna projektet en betydande avlastning
av vagnatet genom minskat antal langvaga timmertransporter med en betydande mil-
jovinst som foljd.

Foreslagen terminalplacering &r en anpassning till befintliga fastmarkspartier med en
mycket flack hogrygg placerad ungefar mitt emellan foreslagna lastspar. Omradet de-
lar i viss man redan i dag den huvudsakliga avvattningsriktningen som &r vinkelratt
mot befintligt gravt krondike.
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Vid fortsatt utbyggnad av omradet forutsétts varje tillkommande yta forses med tillho-
rande utjamnings- och fordréjningsmagasin. For omradena i soder och i norr forut-
sétts principen vara att de ytor som kan skall avvattnas mot vaster mot golen och de
det fran norr ut rinnande dikessystemet.

Detta for att undvika ytterligare belastning pa kulverten genom samhéllet. Detta gar
att astadkomma pa

De nationella och regionala miljomal som bedomts vara relevanta for projektet beror i
huvudsak utslapp till luft. Inom ramen for miljomalet God bebyggd miljo berors dven
buller fran vagtrafik.

Det valda forslaget bedéms medféra minskande utslapp av luftfororeningar. Forslaget
bedoms darfor folja intentionerna i de nationella miljomalen: Begransad klimatpaver-
kan, Frisk luft och Bara naturlig forsurning.

Forslaget bedoms darfor vara i enlighet med miljomalen och till stor gagn for vara
mojligheter att minska var klimatpaverkan.

Projektet bedoms i hog grad félja intentionerna i relevanta nationella miljomal.
Genomford miljokonsekvensbeskrivning styrker kommunens beddmning att foreslag-

na exploateringar i det fordjupade Oversiktsplaneforslaget inte medfor betydande mil-
jopaverkan som avses i 6 kapitlet 4 § miljobalken.
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1 Uppdrag och syfte

P4 uppdrag av Savsjé kommun har WSP Samhéllsbyggnad, Jonkoping, upprattat den-
na miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som stéd for kommunens miljébedémning i
arbetet med ett forslag till en fordjupad oversiktsplan for del av Stockaryds samhélle.
Auvsikten dr att redovisa de miljoeffekter som kan uppsta till foljd av planerad utveck-
ling av den befintliga terminalomradet samt ge forslag till atgarder for att forebygga
eller avhjélpa negativa miljoeffekter.

Uppdragsansvarig hos WSP Samhéllsbyggnad har varit Reino Erixon och projektleda-
re hos Sédvsjoé kommun har varit Kennert Gustafsson.

En miljékonsekvensbeskrivning gors for att ge underlag for en samlad beddmning av
det planerade projektets inverkan pa den omgivande miljon, hushallningen med natur-
resurser samt manniskors hélsa och sékerhet. Miljokonsekvensbeskrivningen avser att
vara ett beslutsunderlag som bidrar till beslut som tar langsiktig hansyn till omgiv-
ningens varden, forutsattningar och begransningar.

2 Aktuellt projekt

21 Bakgrund och motiv

Det ar av allméant intresse att skapa energisnala transporter genom att fora dver trans-
porter fran landsvag till jarnvag. Det ar framst ur miljésynpunkt, for motverkande av
vaxthuseffekten, som minskade utslapp av koldioxid &r angeldget. De stora gods-
mangder som transporteras pa landsvag okar standigt och svarar for en stor del av
vagslitaget. En 6verforing av langvéga transporter till jarnvag ar en viktig fraga for ett
langsiktigt hallbart samhalle.

| Stockaryd har en ny ravaruterminal byggts (ar 2008) for omlastning mellan vag och
jarnvdg. Terminalen &r ett samarbetsprojekt mellan Banverket, Stora Enso Skog AB
och Savsjoé kommun. Terminalen anvands for omlastning av traprodukter fran lastbil
till jarnvag. Ravaruterminalen berdknas hantera en arsvolym for Stora Ensos del pa
upp till 800 000 ton, vilket omraknat till lastbilar innebar 20 000 langtradare per ar
som lastar 40 ton vardera.

En allmén terminal som drivs av Stockarydsterminalen AB har ocksa byggts vilken
ocksa kommit igdng med sin verksamhet.
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Foto 2.1.1 Befintlig terminal som byé(i;des ut ar 2008.

Néar nu de stora kostnaderna for industristamsparet ar tagna och de fysiska forutsatt-
ningarna &r mycket goda for tillskapande av ytterligare terminalytor &r intresset
mycket stort frn andra intressenter att etablera sig i Stockaryd. Aven stambanans ka-
pacitet ar gynnsam for ytterligare trafik till terminalomradet.

Savsjo kommun onskar darfor se pa mojligheten att utoka omradet och aven tillgodo-
se befintligt industriomrade i nordvastra delen av samhallet med sparanslutningsmoj-
ligheter.

2.2 Projektets syfte

Syftet med forslaget till den fordjupade dversiktsplanen ar att se pa méjligheterna att
bygga ut befintlig kombiterminal.

2.3 Omfattning
Den nu utbyggda ravaruterminalen &ar pa 5,5 ha for Stora Ensos del och en terminaldel
for flis pa ca 2,5 ha samt en allmén terminaldel pa ca 1,5 ha som ar utbyggbar.

Terminalens sparanslutning mojliggor och lampliga ytor finns for en utbyggnad till 4-
5 ganger nuvarande storlek. Se dven bilaga 1.



3 Utredningar och beslut

3.1 Tidigare utredningar

I samband utbyggnaden av befintlig terminal gjordes ett flertal utredningar som be-
handlade majligheterna till att ansluta terminalomradet till Sodra stambana. Aven
upprattades en miljokonsekvensbeskrivning for den nya ravaruterminalen.

| ett samradsyttrande daterat 2009-01-09 gallande forslaget till den fordjupade dver-
siktsplanen framforde Lansstyrelsen vissa synpunkter som framgar av samradsredo-
gorelse daterad 2009-02-19. Synpunkterna har beaktats i utstallningshandlingen date-
rad 2009-02-19. Bland annat har versiktsplaneforslaget kompletterats med denna
miljokonsekvensbeskrivning.

3.2 Tidigare utredda forslag och alternativ

Da befintlig terminal och taganslutning sedan tidigare ar utbyggd har nagra alternativa
placeringar ej bedomts vara aktuella.
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3.3 Kommunens avgorande om projektets miljopaverkan

S&vsjo kommun har gjort bedémningen att féreslagna exploateringar i det fordjupade
oversiktsplaneforslaget inte medfor betydande miljopaverkan som avses i 6 kapitlet
4 § miljobalken.

4 FOrutsattningar

4.1 Omradesskydd och inventeringar

Omraden med hdga natur- och kulturvarden kan ges skydd och klassningar genom
lagstiftning eller genom kommunala och regionala foreskrifter och skydd. For att be-
doma konsekvenserna vid intrang och paverkan i omraden med héga natur- och kul-
turvarden maste betydelsen av respektive klassning framga.

Skydd genom Kulturminneslagen eller Miljobalkens 7:e kapitel (tidigare Natur-
vardslagen) innebar ett starkt skydd. Sarskilt tillstand erfordras for intrdng, och tungt
vagande skal kravs for att tillstand ska lamnas. Omraden som &r klassade som riksin-
tressen for naturvarden, kulturmiljovarden eller det rorliga friluftslivet enligt Miljo-
balkens 3:e och 4:e kapitel (tidigare naturresurslagen) skall, enligt MB kap 3 86,
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada miljon.

For mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt, med hoga natur- eller kul-
turmiljovarden eller betydelse for friluftslivet, galler att dessa sa langt som majligt
skall skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dess varde.

For att vardera de olika intressena i den aktuella exploateringen har en genomgang
gjorts av de inventeringar och klassningar som &r utférda av aktuella myndigheter,
framst Lansstyrelsen och Savsjo kommun. Det ar frdmst betraffande natur- och kul-
turmiljGintressen som inventeringar och klassificeringar finns att tillga. Klassningar
finns &ven for det rorliga friluftslivet.

Inom aktuell omrade finns inte nagra omraden som &r sarskilt viktiga med avseende
pa naturmiljon. Daremot forekommer foljande skyddsvérda kulturmiljévarden inom
aktuellt omrade.

e Objektnummer 1
Omrade med rojningsrésen inom ett omrade av 1100 x 390-420 m.

e Objektnummer 2
Torplamning, inom ett omrade av 55 x 40 m, bestaende av en husgrund med
spismursrest, brunn, réjningsrésen och rddja ytor.

e Objektnummer 3
Fast fornlamning som &r ett gravfalt, 140 x 110 m, bestdende av 90 fornlam-
ningar. Dessa utgors av 22 hdgar, 63 runda stenar och 5 treuddar. Hgarna ar
5-14 m i diameter och 0,5-1,3 m hdga.

o Objektnummer 4
Hembygdsgard, bestdende av 2 mangardsbyggnader, 1 ladugard, 1 linbastu
samt 1 vagnshus.
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Karta 4. 1 1 Skyddsvarda kulturmil Jovarden inom aktuellt omrade.

4.2 Miljobelastningar

Enligt uppgift fran Lansstyrelsen forekommer inga kanda omraden med féroreningar

inom planomradet.

Dock finns tre omraden dar verksamhet har bedrivits som innebar att markfororening-
ar kan finnas da markfororeningar ofta har patraffats pa andra stéallen dér liknande

verksamhet har bedrivits. Omrédena som avses &r:
e Union Stockarydverkens barkdeponi.

o Lorentofts Rena bilskrot har riskklass 3 men ar sedan 1998 sanerad genom

Sé&vsjo kommuns forsorg.

e | norr i anslutning till vdag 763, inne pa mobelfabrikens tomt finns ett klass 4
omrade, d.v.s. liten risk for fororening. Omradet berdrs ej av det utékade termi-

nalomradet.
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Mobelfabriken,
riskklass 4

| Bllskrot (sanerad),
riskklass 3

F{reon 8

Karta 4.2.1 Omrade dar risk foreligger for arkfc'jroreningar.

4.3 Gallande planer
Foljande gallande planer finns i omradet.

1. Byggnadsplan faststélld 1970-12-21 for del av Stockaryd Stom 3:77 m fl fas-
tigheter. Planen redovisar bland annat ett vagreservat for en forbifart av sam-
hallet 6ver till vag 763 fran Vrigstad. Den nya vagen utgor aven infart till det
utokade industriomradet som i planen redovisas mellan Vrigstadvagen och
G:a Hjélmserydsvagen.

2. Byggnadsplan faststalld 1974-12-19 for Stockaryds samhdlle Stockaryd 3:132
m fl fastigheter.

3. Detaljplan faststalld 2007-07-12 for omlastningsterminal m m i Stockaryds
samhélle.
Se dven karta 4.3.1 nedan.

Géllande oversiktsplan, antagen 2001-02-19, 4r till en del genomférd. Detta galler
“grénkorridoren” i vastra delen av samhéllet samt uppsnyggning av jarnvagsomradet.
Ravaruterminalen var inte forutsatt i gallande 6versiktsplan.

Under 2007 gjordes en trafikutredning for Stockaryds samhélle. Syftet var att
oka trafiksakerheten i samhallet, inte minst for gaende och cyklister. Skolva-
garna var en viktig del av utredningen. Planen ligger som langsiktigt underlag
for atgarder som beror bade kommunen och Vagverket



Karta 4.3.1 Gallande detaljplaner, vilka bland annat omfattar ett vagreservat for en forbifart
forbi Stockaryd.

4.4 Riksintressen samt kommunala intressen

Det berérda omradet varken innehaller eller angréansar till nagra riksintressen, kom-
munala intressen eller vriga intressen avseende det rorliga friluftslivet, natur- eller
kulturmiljon. En genomgang av Lansstyrelsens inventeringar och klassningar har vi-
sat att inga sarskilda varden i dessa avseenden finns i eller i anslutning till omradet
som berdrs.

Sodra stambanan &r av riksintresse ur kommunikationssynpunkt.
4.5 Miljomal och miljékvalitetsnormer

451 Nationella och regionala miljomal

Riksdagen antog i april 1999 femton nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de
egenskaper som natur- och kulturmiljon maste ha for att samhéallsutvecklingen ska
vara ekologiskt hallbar. De nationella miljokvalitetsmal som berdrs av det aktuella
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projektet ar framst begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning samt

god bebyggd miljo.

De regionala miljomalen for Jonkdpings lan foljer i stort de nationella och handlings-
program har tagits fram med atgardsbehov och matt for uppfoljning. For det aktuella
projektet bedoms foljande nationella och regionala miljémal vara relevanta:

Nationellt miljomal

Regionalt miljéomal

Pa lang sikt

Delmal

Begransad klimatpa-
verkan

A) Halten vaxthusgaser ska stabilise-
ras pa en halt < 550 ppm i atmosfa-
ren.

B) Ar 2050 ska utslappen vara < 4,5
ton CO,-ekvivalenter per ar och in-
nevanare, for att darefter minska yt-
terligare.

1) Utslappen av vaxthusgaser ska
som ett medelvérde for perioden
2008-2012 var minst 10 % lagre an
utslappen ar 1990.

Frisk luft

Halterna av luftféroreningar
overskrider inte lagrisknivaer for
cancer eller riktvéarden for skydd mot
sjukdomar eller paverkan pa vaxter,
djur, material och kulturforemal.
Riktvérdena satts med hansyn till
personer med dverkanslighet och
astma.

Riktvarden:

Bensen: 1pg/m® /&r
Partiklar (PM 10):
30 pg/m? /dygn

15 pug/m® /ar
(Fler regionala riktvarden finns.)

1) Halten 5 ug/m® fér SO, som ars-
medelvarde ska inte 6verskridas na-
gonstans i lanet ar 2005.

2) Halten 20 pg/m® som &rsmedel-
vérde och 100 ug/m?® som timmedel-
varde for NO, ska inte dverskridas
nagonstans i lanet ar 2010.

Fler delmal finns.

Bara naturlig forsur-
ning

a) Depositionen av forsurande &mnen
dverskrider inte den kritiska belast-
ningen for mark och vatten.

b) Onaturlig férsurning av marken
motverkas s att den naturgivna pro-
duktionsformagan, arkeologiska fore-
mal och den biologiska mangfalden
bevaras.

c¢) Markanvéndningens bidrag till
forsurning av mark och vatten mot-
\verkas genom att skogsbruket anpas-
sas till vaxtplatsens forsurnings-
kanslighet.

Delmal 1-5 finns.

Ar 2010 ska utslappen i Jonkdpings
1an av kvaveoxider till luft ha mins-
kat till ca 5400 ton.

4)

God bebyggd miljo

(Mél a-p finns)

j) Manniskor utsatts inte for skadliga
luftféroreningar, bullerstorningar,
skadliga radonhalter eller andra oac-
ceptabla halso- eller sékerhetsrisker.

(Delmal 1-9 finns)

3) Antalet manniskor som utsétts for
trafikbullerstérningar Gverstigande de
riktvarden som riksdagen stéllt sig
bakom for buller i bostader ska ha
minskat med minst 10% till ar 2010

jamfort med &r 1998.

Tabell 4.5.1.1 Relevanta nationella och regional miljomal.
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Bestdmmelserna om miljokvalitetsnormer infordes i samband med att miljébalken
tradde i kraft den 1 januari 1999. Systemet med miljokvalitetsnormer regleras fram-
forallt i miljobalkens 5 kap.

En miljokvalitetsnorm ska faststallas utifran vad manniskan kan utsattas for utan fara
for olagenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan belastas med utan fara for pa-
tagliga olagenheter. De nivaer som en miljokvalitetsnorm anger far inte 6ver- eller
underskridas efter ett visst faststallt datum. Enskilda verksamhetsutdvare ska bedriva
sin verksamhet sa att befintliga normer inte 6vertrads och myndigheter och kommuner
ska se till att miljokvalitetsnormerna uppfylls i samband med tillstandsprévning och
planering och planldggning.

I dagslaget finns miljokvalitetsnormer framtagna avseende utomhusluft och for vat-
tenkvalitet i fisk- och musselvatten. I miljokvalitetsnormen avseende utomhusluft
finns gréns- och riktvarden for kvavedioxid, bly, svaveldioxid, kolmonoxid, bensen
och partiklar. Ytterligare miljokvalitetsnormer &r under framtagande och dessa berdr
framst ett antal parametrar (bl a ndringsdmnen, tungmetaller och bioindikatorer) i vat-

tenmiljo.

Tabellen pa nasta sida visar aktuella miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt SFS

2001:527.
Amne Galler Medelvardes- | Varde [Kommentar
from tid (ng/m®)
Kvavedioxid |2006-01-01 |1 timme 90 |Fér inte Gverskridas >175 timmar/ar.

1 dygn 60 |Far inte Gverskridas >7 dygn/ar.

1 dygn 30 |Galler pa landsbygd med minst 20 km till
nérmaste storstad eller 5 km till annat
bebyggt omrade.

1ar 40  |Aritmetiskt medelvarde

Svaveldioxid |Géller idag [1 timme 200 |Far inte dverskridas >175 timmar/ar.

1 dygn 100 |Far inte 6verskridas >7 dygn/ar.

1 vinterhalvar 20 |Aritmetiskt medelvarde

(31 okt - 31

mars)

1ar 20  |Aritmetiskt medelvarde

Kolmonoxid [2005-01-01 |8 timmar/1 10000 |Varje attatimmarsgenomsnitt bestams
dygn som medelvérdet av de atta senaste tim-
marnas uppmaétta varden.
Bly Galler idag |1 ar 0,5
Partiklar 2005-01-01 |1 dygn 50 |Far inte Gverskridas >35 ggr/ar.
(PM 10) 1ar 40  |Aritmetiskt medelvarde
Bensen 2010-01-01 |1 &r 5  |Aritmetiskt medelvérde

Tabell 4.5.2.1 Miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt SFS 2001:527.
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4.6 Trafikforhallanden och trafikprognoser

4.6.1 Anslutande végsystem

Stockaryd &r beldget mitt i ”vedboden” relativt centralt i norra delen av virkesupptag-
ningsomradet. Stockaryd nas via vagarna:

= vag 763 fran Vrigstad
= vag 761 fran vaster och oster
» vag 756 fran Rorvik

Huvuddelen av trafiken till och fran omradet kommer att komma utifran vag 30.
Se bild 4.6.1.1 nedan.
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Bild 4.6.1.1 Befintligt vagnat i anslutning till Stockaryd.

4.6.2  Aktuella trafikméangder och trolig utveckling
Trafikméangder i omradet fore terminalens dppnande framgar av karta 4.6.2.1 nedan.

I bilden redovisas trafikmangderna ar 2007 for de berérda vagavsnitten. De redovisa-
de trafikmangderna bygger pa Véagverkets aterkommande matningar.

| de aktuella vagavsnitten pa de inkommande vagarna uppgick trafiken till mellan 310
och 1300 fordon/ADT, (ADT = arsdygnstrafik, d v s medeltrafikflodet per dygn).
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i

STOCKARYD

Lansvag 761
ca 1300 fordon/adt
varav tung trafik ca 9 %

Lansvag 763
ca 620 fordon/adt
varav tung trafik ca 12 %o

STOCKARYD

Lansvag 756
ca 750 fordon/adt
varav tung trafik ca 12 %

Lansvag 761
ca 310 fordon/adt

varav tung trafik ca 7 2o

HETSER

Karta 4.6.2.1 Trafikmangder pa vagnétet i anslutning till Stockaryd fore terminalen Oppnade.

Lasthilstrafikens andel pa de aktuella strackorna uppgar till mellan 7 - 12 %. Som en
del av den totala trafiken har aven lastbilstrafiken okat kraftigt under senare ar for
hela regionen.

Den trafikmangd tung trafik som ar 1994 prognostiserades for ar 2020 har idag
overskridits pa delstrackor i lanet.

Exempel pa orsaker till den konstaterade trafikokningen i regionen ar Jonkopings till-
vixt som logistiskt centrum for lager och distribution. Overféringen av tung trafik
mellan Stockholm och Géteborg till E4:an har ocksa bidragit.

Transportnaringen i Jonkoping med lager och distribution visar fortsatta tecken pa
expansion. En rimlig uppskattning av allmanna trafikékningen av tung trafik pa hu-
vudvagarna i lanet bedéms vara cirka ca 1,5 % per ar.

Personbilstrafiken kommer att oka i takt med den allmanna trafiktillvaxten eller nagot
mera till foljd av terminalhanteringen.

I det storre trafikperspektivet innebdr terminalen en betydande avlastning av vagnéatet
genom minskat antal ldngvéaga transporter med en betydande miljévinst som f6ljd.
Regionalt och lokalt pa vag 761 kommer trafiken daremot att oka kraftigt.

Nu initialt kan man rakna med 20 tag i veckan, d.v.s. 2 tag per dag.

Ett tag lastar 1150 ton och en timmerbil med slap ca 40 ton. Det innebar ca 30 lastbi-
lar/tag. Detta ger ca 4 x 30 x 2 = 240 lastbilar och ca 75 % av dessa beraknas komma
utifran vag 30, vilket ger 170 lastbilar/dygn i trafikokning pa vag 761. Se dven karta
4.6.2.2.
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i

STOCKARYD

Lansvag 761
ca 1340 fordon/adt
varav tung trafik ca 12 %

STOCKARYD

Lansvag 761
ca 480 fordon/adt
varav tung trafik ca 40 %0

Lansvag 756
ca 770 fordon/adt
varav tung trafik ca 14 %

HETSER

Karta 4.6.2.2 Beraknade trafikmangder pd vagnatet i anslutning till Stokaryd e?ter termina-

len 6ppnade.

Om 5 ar bedéms antal spar och terminalytor ha byggts ut till motsvarande 4-5 lastspar
som med 2 tag per dag/spar skulle innebéra ca 10 tag/dygn. (Teoretiskt bedoms det ga

att lasta ett tag pa 4-6 timmar).

Detta ger 600 lastbilar och om ca 75 % av dessa beraknas komma utifran vag 30, er-
halls ca 450 lastbilar pa vag 761. Se dven karta 4.6.2.3

Lansvéag 763
ca 650 fordon/adt
varav tung trafik ca 12 %

HETSERYD

i

STOCKARYD

Lansvag 761
ca 1465 fordon/adt
varav tung trafik ca 15 %

STOCKARYD

Lansvag 761
ca 780 fordon/adt
varav tung trafik ca 61 %

HETSER

Lansvag 756
ca 840 fordon/adt
varav tung trafik ca 17 %

Karta 4.6.2.3 Beraknade trafikmangder pa vagnétet i anslutning till Stokaryd omca 5 ar.
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Om 10 ar bedéms antal spar och terminalytor ha byggts ut till 8 lastspar med 2 tag per
dag/spar, vilket skulle innebéra 16 tag per dag. Detta ger 960 lastbilar och om 75 %
av dessa berdknas komma utifran vag 30, blir det 720 lastbilar pa vag 761. Se aven

karta 4.6.2.4.

STOCKARYD

Lansvag 761
ca 1520 fordon/adt
varav tung trafik ca 19 %

Lansvag 763
ca 685 fordon/adt
varav tung trafik ca 12 %

HETSERYD

STOCKARYD

Lansvag 756
ca 910 fordon/adt
varav tung trafik ca 20 %

Lansvag 761
ca 1065 fordon/adt
varav tung trafik ca 70 %

HETSER

Karta 4.6.2.4 Beraknade trafikmangder pa vagnétet i anslutning till Stoaryd om ca 10 &r.

4.6.3 Trafiksakerhet

Vagverket for kontinuerlig statistik 6ver antalet polisrapporterade trafikolyckor. Stati-
stiken anvands bl.a. for att prioritera vilka vagavsnitt som ska atgardas.

Under perioden 2003-01-01 — 2006-12-31 (4 ar) har det totalt intraffat 7 polisrappor-
terade olyckor pa angransande vagar i narheten av Stockaryd. Av dessa olyckor ut-
gjorde en olycka en svar singelolycka (S) medan 6vriga olyckor var av typen lindriga
olyckor. Se karta 4.6.3.1 nedan.

Fpiiaraita
o

Stockaryd

Sto ,):I,//-—‘

=

Karta 4.6.3.1 Trafikolyckor p& angransande vagnat inom foreslagen terminals naromrade
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4.6.4 Ovriga trafikanter

Stockaryd trafikeras av bade tagtrafik och busslinjer.
Gang- och cykeltrafiken inom Stockaryds samhalle ar relativt val utbyggt. Planskilda
korsningar for GC-trafiken finns med stambanan.

Savsjo kommun har aven upprattat ett forslag till trafiksakerhetsatgarder avseende
genomfartsgatorna i samhallet.

Sévsjo kommun har vidare i samrad med Lanstrafiken och Banverket tagit ett forslag
till forbattrad kollektivtrafik med tag. Forslaget omfattar bland annat nya perronger
och okad turtathet bade soder och norr ut.

4.7 O-alternativet

Enligt Miljobalken 6 kap 78 ska en MKB bl a beskriva konsekvenserna av att verk-
samheten eller atgarden inte kommer till stand. Detta gors vanligtvis genom att be-
skriva ett s.k. 0-alternativ, alltsa ett alternativ dar projektet inte genomfors. En be-
skrivning av ett 0-alternativ ger mgjlighet till en systematisk jamforelse mellan de
aktuella alternativen.

Nollalternativet innebér i detta fall att rAvaruterminalen inte byggs ut med nya spar
och att befintligt terminalomrade ej utvidgas. Vagar och anslutningar behalls i sina
nuvarande strackningar och utseende. Endast normalt underhall pa dessa utfors.

Nagon permanent avlastning av vagnatet i Mellansverige fran langvaga timmertrans-
porter kommer ej att ske.

Nagon forbattrad konkurrenssituation for trarelaterad industri i regionen kommer gj
att erhallas.

4.8 Metoder och osakerheter

Det aktuella projektet innebar framst en utvidgning av ett befintligt industriomrade.
Projektet berdr framst skogs och mossmark som endast mycket sparsamt anvants av
det rorliga friluftslivet trots narheten till samhéllet.

MKB:n har i detta fall foregatts av ett forslag till fordjupad éversiktsplan som
aven utgor underlag for MKB:n.

Generella bakgrundsfakta samt underlag for bedomningar har dven hamtats fran Vag-
verkets och Naturvardsverkets temablad.

Alla forutsattningar, sasom undersokningar, matningar och berakningar, ar i mer eller
mindre grad osékra. Osakerheter i antaganden och berakningar samt i paféljande be-
domningar kommenteras, dér sa har bedomts vara befogat, i avsnitt 7 under respektive
underrubrik.
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5 Valt forslag

Da nu utdragssparet, med dess triangelspar och angéringen till sodra stambanan i an-
slutning till motesstationen i Stockaryd ar Kklart, &r forutsattningarna mycket goda for
utékning av terminalomradet med fler spar och lagerytor for bade skogsravaror, con-
tainerhantering samt dven utlastning av sagade travaror m.m.

Foto 5.1 Tidigare utbyggt terminalomrade.

Av illustrationen nedan (se karta 5.3) framgar hur en utékning av omradet kan utfor-
mas. Soder ut finns goda topografiska och byggnadstekniska forutsattningar att till-
skapa minst tre till fyra lastspar med 600 meters langd och terminalytor om 400 x 600
meter totalt. Omradet foreslas nyttjas for skogsravaror eller foradlade ravaror etc.
Sparen och lastytorna kan forlangas till 700 m langd om sa 6nskas i framtiden for att
mata behovet vid langre tag.

'

Foto 5.2 Omrédet &r valit flackt. Foto mot soder.

Mellan detta omrade och befintlig flisterminal kan ett omrade for skogsravaror eller
annan verksamhet tillskapas. Terminalen pa detta omrade blir da “trekantigt” till ytan.
Befintlig flisterminal och timmerterminal och allmanna terminalens spar kan forlang-
as fran nuvarande 500 meter till 600 meters langd.

Norr ut kan ett industristamspar dras forbi den allménna terminalen fran vilket i val-
fritt lage lastspér kan dras. Aven har erhélls ett triangelformat terminalomréde upp
mot nyanlagda dieseltanksstationen.

Utefter detta spar har dven ett reparationsspar illustrerats for eventuella skadade vag-
nar.
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Industristamsparet forutsatts dras vidare norr ut och 6vergar i ett eller flera lastspar pa
omradet for gamla sagen. Omradet véster om sagen och idrottsplatsen kan nyttjas for
lager och terminalomraden eller annan sparberoende verksamhet.

En detaljplan finns som m6jliggor utdkning av detta “industriomrade”.

Genom ilaggning av ny vaxel i sodra anden av industristamsparets utdragsspar 6ppnas

mojlighet for direktutfart &ven soder ut vilket ytterligare 6kar attraktionskraften for

trafikering av terminalomradet.

En utbyggnad av terminalomradet enligt illustrerat forslag skulle innebéra att foljande

ytor tillskapas for terminalverksamhet.
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Karta 53 IIIustratlon av utbyggnadsmolllgheter gallande termmalomradet i Stockaryd

6 Avgransningar

En MKB for ett projekt ska, enligt miljobalken, redovisa den huvudsakliga inverkan
som projektet har pa miljon och manniskor hélsa och sakerhet. MKB:n bor darfor fo-
kusera pa de miljokonsekvenser som ar av vikt for det aktuella projektet. Dessa har

for aktuellt projekt beddomts vara:

o Konsekvenser for manniskors hélsa och sékerhet till foljd av buller och luftfor-
oreningar till foljd av trafik samt till f6ljd av olycksrisker p.g.a. trafikforhallanden

och transporter med 6kad andel tung trafik i naromradet.
e Konsekvenser for avvattning av omradet.

e Paverkan pa vardefulla kulturmiljoer.

Ovriga aspekter bedéms inte vara vasentliga for det aktuella projektet, vilket motive-

ras av att:

e Det berorda omradet berér inte ndgra intressen och innehaller inte nagra do-
kumenterade vérden avseende rekreation och friluftsliv, naturmiljo varfor

dessa aspekter inte studerats vidare.

HYENIHY IO
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7 Miljokonsekvensbeskrivningar

Under denna rubrik behandlas, med undantag av avsnitt 7.1, endast de konsekvenser
som bedoms uppsta till foljd av aktuellt utbyggnadsalternativ (som beskrivs i avsnitt
5).

7.1 O-alternativ

| detta fall innebar O-alternativet (nollalternativet) att befintlig ravaruterminalen ej
utvidgas och att inga fler lastspar byggs. Befintliga végar, jarnvagsspar och anslut-
ningar behaller sina nuvarande strackningar och utseende. Endast normalt underhall
av dessa utfors. Befintlig vagnat i anslutning till terminalen erhaller inte ndgra okande
tunga transporter eller 6kat vagtrafikbuller.

Konsekvensen av ett sadant alternativ &r att de nuvarande transportsystem for virke pa
lastbil bibehalls och problemen kvarstar och 6kar i takt med att trafiken okar. Fram-
komligheten inom det aktuella avsnittet kommer att minska samtidigt som olycksris-
ken okar.

Nagra miljovinster for Mellansverige genom minskade utslapp av koldioxid erhalls ;.

Positiva utvecklingsmgjligheter for regionens trarelaterade industri genom forbéttrad
konkurrenskraft genom billigare och miljovénligare transporter uteblir.

Nollalternativet innebér alltsa ej nagon utveckling for framtiden.

7.2 Trafikforhallanden

Nulage

Nu har i stort sett allt virke som lagrades efter stormen Gudrun och Per transporterats
bort och ordinarie transporter for skogsbruket har kommit igang vid terminalen.

| dag finns 2 lastspar utbyggda och omlastning sker av 500-700 vagnar/vecka vilket
medfor mer an 2000 lastbilar/manad.

Om 5 ar planeras att terminalen har byggts ut till 4-5 lastspar och att tva tag per
dag/spar lastas, vilket motsvara 300 vagnar/dygn.

Om 10 ar planeras att terminalen har byggts ut till 8 lastspar och att tva tag per
dag/spar lastas, vilket motsvara 500-600 vagnar/dygn.

Effekter

I terminalens naromrade innebar detta en stor 6kning av andelen tung trafik men nar
vi kommer en bit ifrdn, som redan ute pa vag 30, kommer detta inte att markas sa
mycket da vi redan idag har dessa bilar i trafikapparaten men de omférdelas nagot.

I det storre trafikperspektivet innebdr det foreslagna projektet en betydande avlastning
av vagnatet genom minskat antal langvéaga timmertransporter med en betydande mil-
jovinst som foljd.
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Atgarder

Befintlig vag fran vag 30 till terminalomradet uppfyller inte kraven betraffande dess
plan- och profilstandard, vagbredd, etc. for en vag med en sa stor andel tung trafik.
Med anledning av detta har Savsjo kommun i samarbetet med Vagverket Region
Sydost upprattat en forstudie for denna vagstracka. Studerade vagkorridoren framgar
av ritning 7.2 nedan. VVagkorridorer som &r dverkryssade (anslutningspunkt 1B och
alternativ 3) &r studerade alternativ som har forkastats.

Ritning 7.2 Studerade vagkorridorer enligt Vagverkets forstudie.

Med hansyn till forvantad trafikokning och da framforallt av tunga transporter ar en
ombyggnad av vag 761 en forutsattning for att kunna bygga ut terminalomradet. Mil-
jokonsekvenserna for detta objekt behandlas inte i denna miljokonsekvensbeskrivning
utan kommer att redovisas i samband med en eventuell arbetsplan som upprattas av
Vagverket.

For att 0ka trafiksakerhet i och i anslutning till Stockaryds samhélle for de oskyddade
trafikanterna har Savsjo kommun latit genomféra en forstudie med forslag pa atgar-
der. Syftet med studien &r att skapa trafiksakrare passagemdjligheter och hastighets-
dampande atgarder, framst avseende Vagverkets genomfartsgator.

Oséakerheter

Osékerheten i resonemangen ovan ligger framst i de kérmdnster som forutsatts for
transporterna, da riktningar varifran lastbilarna kommer kan variera fran tid till annan.

7.3 Boendemiljo — Buller

Riktvarde

| propositionen 1996/97:53, vilken &r antagen av riksdagen, beslutades om riktlinjer
for vagtrafikbuller vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
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Propositionen omfattar dven ett atgardsprogram med syfte att pa sikt uppna angivna
riktvarden inomhus. Atgardsprogrammet omfattar i forsta hand de fastigheter som
exponeras av vagtrafikbuller vid nivaer av 65 dBA ekvivalentniva eller hogre. (Den
s.k. ekvivalentnivan &r ett vagt medelvérde for hela dygnet.)

Nulage

Ljudnivaerna till foljd av trafikbuller har beraknats med hjélp av Naturvardsverkets
och Vagverkets rapport 4653: Vagtrafikbuller.

Utgangsvardet for trafikbuller for aktuell vagstracka ar vid hastigheten 50 km/h och
antalet fordon ca 1300 (lastbilsandelen 9 %) ca 58 dBA.

For att berakna ljudnivan for den enskilda fastigheten utomhus gors sedan reduktion
fran ovanstaende utgangsvarde beroende pa bl.a. hojdférhallandet mellan vagen och
fastigheten, avstandet till fastigheten, eventuella avskarmningar m.m.

Ljudnivan inomhus varierar med vaggens och fonstrens ljudisoleringsformaga. Vidare
har fonstrens typ och uppbyggnad samt andelen fonster som ingar i fasaden stor bety-
delse. Med ett antagande av att ljudisoleringen i yttervdggen &r 50 dBA och for fons-
ter 28 dBA, vilket motsvarar ett val tatat tvaglasfonster samt att fonsterandelen utgor
hogst 25 % av fasadytan erhalls ljudisoleringen ca 30 dBA.

Om cirka 10 ar beraknas trafiken pa strackan mellan vag 30 och terminalen uppga till
ca 1065 fordon/adt varav 70 % utgdrs av tung trafik.

Detta medfor att utgangsvardet for vagtrafikbullret &r ca 63 dBA. Detta medfor att
fastighet som ligger i ndra anslutning till vagen pa strackan mellan vag 30 och termi-
nalen kommer att erhalla trafikbuller som 6verstiger rekommenderade vérden (55
dBA vid fasad respektive 30 dBA inomhus).

Atgarder

Med anledning av den forvantade trafikokningen och den stora andelen tunga trans-
porter pa vagstrackan mellan vag 30 och terminalen har Vagverket upprattar en fors-
tudie for denna del.

| forstudien konstateras bland annat att befintlig vag inte uppfyller kraven med hénsyn
till den férvantade trafikdkningen varfor en ny véagstrackning bedéms erfordras. |
samband med dessa arbeten, ndr den nya vagstrackningen &r bestdmd, kommer vég-
trafikbullret att ytterligare studeras och atgarder goras sa att rekommenderade vérden

uppfylls.
7.4 Boendemiljo — Vibrationer

Nulage

Vibrationer fran vagtrafik uppstar framst av tung trafik pa vag med ojamn vagbana.
Risken for storningar av vibrationer ar storst da bade byggnaden och vagen ar uppfor-
da pa lerjord. Tabellen nedan ger en uppfattning om vilka "riskavstand” som kan an-
tas galla for olika markforhallanden och trafikhastigheter.

Grund 50 km/h 70 km/h 90 km/h
10s lera <80 m <100 m <110 m
sand <8m <10 m <10 m
moran <5m <5m <6m

Tabell 3: "Riskavstand” vid olika markforhallanden.
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De geotekniska undersokningar som har gjorts i tidigare utbyggd terminal, spar och
vagstrackningar visar att marken i huvudsak bestar av siltig sandig moran. Vid moss-
partier, dverst 0,5 — 1,5 mtorv ovan siltig sandig mordn som &r fast lagrad.

Effekter

Ménniskans kénslighet for vibrationer &r mycket hdg och ménniskor upplever normalt
obehag av vibrationer langt innan risk finns att byggnader skadas. | dagslaget saknas
rikt- eller gransvérden fér vad som &r acceptabla vibrationer. Sambandet mellan upp-
levelse och vibration (mm/sek) visas i tabell 4 nedan.

Upplevelse Vibration (mm/sek)
Kénseltroskel 0,2-0,3

Klart k&nnbar 1

Kraftigt kdnnbar Over 1,2 - 15

Tabell 4: Samband mellan upplevelse och vibration.

Utbyggnad enligt forslaget innebér att nya vagar byggs men pa betryggande avstand
fran narmaste byggnad. Avstandet mellan narmsta bostadshus och den nya terminalen
ar som minst ca 300 m (for fastigheterna i norr).

Konsekvenser

Risken for vibrationsproblem till f6ljd av forslaget till utbyggnad beddéms vara mycket
liten eller obefintlig.

Atgarder
Inga atgarder till foljd av vibrationer foreslas.

7.5 Boendemilj6 — Luftféroreningar

Luftfororeningar av olika slag fran vagtrafiken har betydelse for miljon lokalt, regi-
onalt och globalt. Utslappen paverkar lokalt luftens fororeningshalt, vilket i sin tur
medfor direkta effekter pa hélsa och trivsel, pa vegetation och byggnadsmaterial. |
detta avsnitt diskuteras och bedéms de lokala halsoeffekterna av luftféroreningar fran
vagtrafiken.

Nulage

Det ar en rad faktorer som styr hur hoga halter av luftféroreningar fran trafiken som
uppkommer pa en plats. Exempel pa sadana faktorer ar:

e typav fordon o vdderlek

e brénsletyp e topografi

o trafikmangd e gaturummets utformning
o  kormonster o vaxtlighet intill vagen

e avstand

Bidrag kommer dven fran andra kéllor som tillsammans med trafikens utslapp bildar
omradets bakgrundshalt. Lokala halsoeffekter uppkommer framforallt vid en kombi-
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nation av tat bebyggelse och tat trafik. Vid bedomning av effekter pa halsa anvands
som indikatorer framst kvavedioxid (NO,), men ocksa koloxid (CO) och kolvaten
samt partiklar. I miljokvalitetsnormerna (se avsnitt 4.4.2) for utomhusluft (NFS
2001:527) anges grénsvarden for kvavedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen
och partiklar.

Nagra matningar av luftféroreningshalterna har inte gjorts for det aktuella avsnittet da
det normalt vid dessa laga trafikméangder och ett 6ppet landskap inte kan forvantas
uppsta nagra problem. Det &r forst vid trafik upp mot 40 000 fordon Adt som vi bérjar
narma oss miljokvalitetsnormerna.

Effekter

| det storre regionala perspektivet innebér projektet en stor avlastning av lastbilstrans-
porter och en minskning av framst koldioxidutslappen.

Konsekvenser

Forslaget bedéms medféra en marginell negativ inverkan pa naromradet medan det
medfor en stor positiv inverkan pa luftfororeningssituationen i det regionala perspek-
tivet.

Atgarder

Nagon atgard till foljd av aktuellt utbyggnadsforslag behovs inte da dverforing av
transporter fran lastbil till jarnvag ar en av de mest effektiva atgarderna som kan goras
for att minska luftféroreningarna fran vagtrafiken.

Oséakerheter

Osékerheten ligger i hur stor godsvolym som kommer att hanteras vid terminalen. Nar
anslutningen till stambanan nu finns kan dven 6nskemal om transport av t.ex. sagade
travaror, torv m.m. sdder ut mot kontinenten tillkomma, varfor miljovinsterna kan bli
bade stérre och mindre.

7.6 Avvattning

Nulage

Nu utbyggda terminalytor avvattnas ned mot det gravda krondiket. Krondiket ar del-
vis kulverterat genom Stockaryds samhélle.

Nu utbyggda terminalytor har forsetts med utjgmningsmagasin for att begrénsa flodet
till krondiket.

Foreslagen terminalplacering &r en anpassning till befintliga fastmarkspartier med en
mycket flack hogrygg placerad ungefar mitt emellan foreslagna lastspar. Omradet de-
lar i viss man redan i dag den huvudsakliga avvattningsriktningen som &r vinkelratt
mot befintligt gréavt krondike.

Vid fortsatt utbyggnad av omradet forutsétts varje tillkommande yta forses med tillho-
rande utjamnings- och fordréjningsmagasin. For omradena i soder och i norr forut-
sétts principen vara att de ytor som kan skall avvattnas mot véster, mot golen och det
mot norr ut rinnande dikessystemet.
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Detta for att undvika ytterligare belastning pa kulverten genom samhéllet. Detta gar
att astadkomma pa ett naturligt satt da en hogrygg gar i nord-sydlig riktning i omra-
det.

Awven sparplacering kan gynna en avvattning norr ut dd man forutsatts na terminal-
ytorna via en infartsvég i nord-sydlig riktning for att runda sparanden och komma in
fran soder. Ur avvattningssynpunkt ar det dnskvart att avvattna fran sparen etc.

Detta gor att om det mellersta lastsparet i soder placeras i blivande terminalytors hog-
punkt erhalls naturligt avvattning vaster ut mot golen av halva blivande terminalom-
radet i soder.

Effekter

Nagra negativa konsekvenser forvantas inte om avvattningsprincipen enligt ovan foljs
och respektive yta forses med tillhdrande férdréjningsmagasin.

Konsekvenser

Genom foreslagna avskarande diken och utjimningsmagasinet bér en oféréandrad eller
forbattrad situation for skogstillvaxten pa angransande marker erhallas genom att
grundvattennivaerna blir stabilare och tiderna med hégt grundvatten i eller Gver
marknivan blir kortare i omradet.

Atgarder

Inga sarskilda atgarder i detta avseende till foljd av det aktuella projektet bedoms be-
hdvas forutom de fordrgjningsmagasin som tillsammans med foreslagen dikesutform-
ning avses utforas.

7.7 Landskapsbild

Nulage

Aktuella omraden bestar av hojdmassigt flacka skogs- och mosspartier som ar i hu-
vudsak skogshevuxna. Flertalet av omradena i soder gransar till befintligt terminalom-
rade. Omradet gransar till kalhyggen i vaster som delvis stormfalldes i tidigare stor-
mar.

Effekter

Industriomradets utvidgning i sydvastra och véstra delen av Stockaryds samhélle gor
att de skogs- och buskbevuxna mossmarkerna kommer att minska och ersattas av in-
dustri- och verksamhetsetableringar och kanske delvis besta i de laglantare delarna
som randvegetation och delvis inrama och skymma/eller skyla verksamheterna for
insyn pa avstand fran samhallet. Utvidgningen av industriomradet kommer samtidigt
att ge nytt liv at omradet och 6kad aktivitet.

Da blivande terminalomraden troligen blir upplyst kvalls- och nattetid kommer det att
bli ljusare pa himlen i véstra och sydvastra delen av samhéllet.

Konsekvenser

Ett utforande enligt det valda forslaget bedoms, eftersom atgarderna i huvudsak en-
dast beror flacka skogsomraden mellan mossar och inte ar synliga pa avstand fran
nagot hall, endast fa marginella konsekvenser ur landskapsbildssynpunkt.
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Okat liv och rorelse och forbattrad mojlighet att upprétthalla service ar till gagn for
stadsbilden da nedlagda och tomma lokaler daremot har motsatt verkan.

Atgarder

Inga atgarder bedoms erfordras utdver att randvegetation mot samhallet bibehalls.
Speciellt viktigt ar detta i vastra delen dér bostader finns pa ett avstand av ca 200 m
fran terminalomradet.

7.8 Overensstammelse med miljomal

De nationella och regionala miljomal som bedémts vara relevanta for projektet (se
avsnitt 4.5.1) beror i huvudsak utslapp till luft. Inom ramen for miljomalet God be-
byggd miljo berors dven buller fran vagtrafik.

Utbyggnadsforslaget beddms medfdra minskande utslapp av luftféroreningar. Forsla-
get bedoms darfor folja intentionerna i de nationella miljomalen: Begransad klimat-
paverkan, Frisk luft och Bara naturlig forsurning.

Forslaget bedoms darfor vara i enlighet med miljomalen och till stor gagn for vara
mojligheter att minska var klimatpaverkan.

8 Tillstand och dispenser

Samrad med Lansstyrelsen betraffande markavvattning bor ske.
Inga sérskilda tillstand eller dispenser darutéver bedoms erfordras.

9 Indirekta konsekvenser

De foreslagna atgarderna bedoms medfora foljande positiva indirekta konsekvenser:

e Okat konkurrenskraft och forbattrade mojligheter for intressenter i regionen med
behov av miljoriktiga langvaga jarnvagstransporter.

o Nya arbetstillfallen (ca 60 stycken) i Stockaryd.

e Okat kundunderlag fér naringsidkare/handel/service i Stockaryds samhalle.

e Minskat vagslitage pa huvudvagnatet i stort.

10 Konsekvenser och atgarder under byggnadstiden
Under byggnadstiden medfor forslaget nedsatt framkomlighet pa vissa avsnitt av de
berdrda vagarna.

Tillfalliga vagar bedéms inte behdvas utan trafiken kan utnyttja befintliga vagar.

Nagra atgarder utéver de som normalt vidtas for att underlatta for boende och trafi-
kanter bedoms inte behova vidtas vid byggandet. Arbetet skall dock planeras sa att
storningen av framkomligheten minimeras.
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11 Uppfdljning
En uppf6ljning bor goras av hur trafiken forandras genom samhéllet.

En bedémning gors darefter om och i vilken utstrackning i avsnitt 7.2 redovisade at-
garder - dampning av hastigheten och forbattrade gangpassager - behover utforas.

12 Samrad och kéallor

12.1 Samrad

Samrad har utforts i samband med upprattande av handlingen "Forslag till fordjupad
oversiktsplan for del av Stockaryds samhalle”. Handlingen stalldes ut for samrad un-
der perioden 2008-12-01 till 2009-01-16.

Informations- och samradsmate holls 2008-12-16 i IOGT-lokalen i Stockaryd. Till
mote kom ca 70 personer.

| vrigt har samrad/kontakter forts med representanter for Savsjo kommun, Vagverket
Region Syddst, Banverket, Lansstyrelsen, Stockaryds samhéallsférening och berérda
markéagare i samband med arbetet med Oversiktsplanen.

12.2 Kallor

Som informationskallor har bl.a. féljande kallor anvénts:

- Sdvsjo kommuns Gversiktsplan

- Lé&nsstyrelsen GIS-databas

- Skogsstyrelsens GIS-databas (Skogens pérlor)

- Forstudie, Vég 761, delen G:a Hjadlmseryd - Stockaryd (férslagshandling daterad
2009-03-17)

- Forslag till fordjupad 6versiktsplan for del av Stockaryds samhélle

- Temablad till MKB for vagprojekt, VVagverket. (Tillgdngliga via VVagverkets hem-
sida: www.vv.se)



